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Правительственная программа утилизации старого автомобильного парка за 

период 2014–2015г.г. достаточно четко формирует экономические выгоды как для 
владельцев старых автомобилей, так и для предприятий отечественного автопрома, 
реализующих новую автотехнику (увеличение продаж новой техники). В представ-
ленной статье рассмотрены экономические факторы, определяющие целесообраз-
ность и экономическую эффективность использования  дополнительных ресурсов 
вторичного металла в результате реализации Правительственной программы утили-
зации старых автомобилей. Дана оценка экономического эффекта для предприятий 
металлургического комплекса. 
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Главная цель программы утилизации старых автомобилей 2014–
2015 г.г. равно как и предыдущей программы 2010–2011 гг. ,– повыше-
ние объема продажи новых легковых и грузовых автомобилей, а также 
автобусов за счет стимулирования населения и коммерческих органи-
заций путем получения льгот и скидок (от 40 до 350 тыс. руб.) при по-
купке нового автомобиля.  

Вместе с тем закон об утилизации автомобилей 2014 года суще-
ственно отличается в лучшую сторону от своего предшественника в 
2010–2011 гг.. Так, например, сняты ограничения на класс и возраст 
утилизируемого транспортного средства. Теперь в переработку посту-
пают не только легковые, но и грузовые автомобили, а также автобусы. 
В программе появилась возможность участвовать коммерческим орга-
низациям. Таким образом, программа утилизации направлена на раз-
витие отечественного автопрома. 

Вторая немаловажная позиция реализации программы – сниже-
ние нагрузки на экосистему за счет частичной ликвидации несанкцио-
нированных свалок старой автомобильной техники. 

Однако существует и третий аспект, который в отличие от первых 
двух позиций в программе обозначен довольно расплывчато, но имеет 
прямое отношение к развитию отечественной черной металлургии в 
следствие того, что старые автомобили при надлежащей организации 
процесса утилизации являются ценным сырьем для производства ста-
ли. 

Современные металлургические агрегаты практически использу-
ют в сталеплавильном производстве два вида сырья: первичное сырье 
– чугун и вторичное сырье – лом и отходы. 

В конвертерном производстве соотношение первичного и вто-
ричного сырья 80 и 20%, электросталеплавильном - 5 и 95%1. 

Объемы утилизации старых автомобилей в 2014–2015 гг. в соот-
ветствии с правительственной программой составляют порядка 170 
тыс. штук, что в переводе на весовое измерение обеспечивает ежегод-
ный выход металлолома более 200 тыс. тонн, или 2% от общего объе-
ма формирования амортизационного лома в сфере эксплуатации ос-
новных фондов (зданий, сооружений, машин, оборудования) в народ-
ном хозяйстве России. 

Если учесть, что на сегодняшний день 40% частного и более по-
ловины коммерческого автопарка имеют возраст более 10 лет, то по-
тенциальные результаты автомобильного металлолома могут быть 
оценены величиной более 500 тыс. тонн, что соответствует тенденци-
ям, обозначенным в европейских странах, где показатель выбытия 
старого фонда в 2,5 – 3 раза выше в сравнении с Россией. 

Таким образом, по мере реализации программы утилизации рос-
сийского автопарка формируются дополнительные ресурсы вторично-
го металлургического сырья.  

Использование вторичных ресурсов является важнейшим 
направлением экономии первичных природных ресурсов, потенци-

                                                           
1 Графов А.В. К вопросу об экономической оценке металлоемкости продукции 
металлургического производства // Предпринимательство. 2010–№4. –С.142-150 
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альный объем которых имеет определенные границы, а также во мно-
гом решает экологические проблемы. Связь экологии и ресурсосбере-
жения следует рассматривать как взаимоотношение части и целого1.  

Как отечественный, так и зарубежный опыт показывает, что ис-
пользование многих видов вторичных материальных ресурсов техни-
чески осуществимо и экономически выгодно. Во всем мире использо-
вание вторичного сырья является вопросом государственной важно-
сти. Все индустриально развитые страны имеют разветвленные, эф-
фективно действующие системы заготовки и переработки лома и отхо-
дов, оснащенные мощным высокопроизводительным оборудованием. 
В США кроме частных предприятий, металлоломом занимаются около 
1500 компаний; во Франции и Германии около 1000. Подготовленный 
к переплаву металлолом используется не только на крупных, но и спе-
циализированных небольших по мощности металлургических заводах.  

Лучшие показатели в мире по использованию вторичного сырья 
имеет Япония (уровень использования лома и отходов черных метал-
лов около 95%), что обусловлено рядом причин, в том числе её боль-
шим экономическим потенциалом, дефицитом природных ресурсов, 
очень высокой плотностью населения, которое полностью осознает 
экономико-географическое положение страны и неукоснительно со-
блюдает указания управленческих органов по режиму экономии мате-
риальных ресурсов и выполнению требований санитарии. В законода-
тельстве Японии установлена ответственность за переработку отходов 
производства тех предприятий, где они образовались. Повышению 
эффективности работы по вовлечению в производство вторичных ре-
сурсов во многом способствует Японская ассоциация по освоению не-
используемых ресурсов, в задачу которой входит содействие макси-
мальной утилизации отходов и побочных продуктов промышленного 
производства, а также вышедших из употребления машин, оборудова-
ния, приборов, и Всеяпонская федерация промышленных отходов, 
объединяющая на добровольных началах префектурные ассоциации.  

Если учесть, что стоимость металлической шихты (чугун и вторич-
ные черные металлы) в себестоимости стали превышает 80%, то оче-
видно значение вторичных черных металлов для экономики отрасли 
черной металлургии, а также для предприятий и отраслей машино-
строения, имеющих в своем составе сталеплавильное и чугунолитей-
ное производства2.  

Повторным использованием металла, содержащегося во вторич-
ном сырье, достигается значительная экономия общественного труда, 
так как на развитие ломоперерабатывающего производства требуются 
в десятки раз меньшие капитальные вложения, чем на геологоразве-
дочные работы, добычу железной руды и коксующихся углей, созда-

                                                           
1 Графов А.В. Металлоемкость продукции металлургического производства и оценка 
эффективности инновационных технологий переработки лома и отходов черных 
металлов. Монография. – Воронеж,  Изд-во НАУКА-ЮНИПРЕСС. 2011. – С.93. 
2 Шахватова С. А. Методы оценки качества и конкурентоспособности вторичных 
черных металлов // Качество. Инновации. Образование. 2008.–№10. – С. 35-37 
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ние обогатительных и агломерационных фабрик, доменных и ферро-
сплавных цехов. Использование 1 т подготовленного металлолома в 
среднем позволяет экономить свыше 1800 кг железной руды, агломе-
рата и окатышей, 500 кг кокса, 50 кг флюсов, около 200 м3 природного 
газа1.  

Основным фактором, сдерживающим использование металло-
лома в сталеплавильном производстве, является фактор его качества. 

Следует объективно признать, что автомобильный металлолом 
является наименее качественным металлургическим сырьем: это лег-
ковесный амортизационный лом с низкой насыпной плотностью и по-
вышенным  содержанием вредных металлических примесей.  

Низкая насыпная плотность металлолома приводит к высоким 
транспортным расходам по его доставке от ломосдатчиков до метал-
лургических предприятий, к увеличению времени загрузки сталепла-
вильных агрегатов, а следовательно к снижению их производительно-
сти и, как следствие, к росту себестоимости стали (главным образом за 
счет условно-постоянных расходов). Высокое содержание вредных ме-
таллических примесей (медь, марганец, хром) ведет к браку стальных 
слитков по химическому составу.  

Существующие традиционные методы переработки легковесного 
амортизационного лома предполагают его пакетирование. Этот техно-
логический процесс решает проблему повышения насыпной плотно-
сти, но абсолютно не влияет на содержание вредных металлических 
примесей в исходном вторичном сырье. 

Минимизация транспортных расходов возможна, если пункты 
утилизации территориально совместить с расположением металлурги-
ческих заводов. В правительстве планируют задействовать следующие 
пятнадцать регионов по программе обмена старых автомобилей; а 
именно области: Московская, Владимирская, Тверская, Пензенская, 
Свердловская, Татарстан, Тульская, Саратовская, Ставропольский край, 
Воронежская, Волгоградская, Брянская, Рязанская, Нижегородская, Ро-
стовская. 

На вышеобозначенных территориях функционируют предприятия 
«Вторчермет», которые несут функцию посредников между ломосдат-
чиками (физические и юридические лица) и потребителями металло-
лома – металлургическими заводами. В результате увеличиваются 
транспортные расходы, а главное, уровень технологических процессов 
подготовки вторичного сырья к переплаву на предприятиях «Вторчер-
мет» существенно уступает аналогичным технологиям на металлурги-
ческих заводах, что непосредственно влияет на качество металлолома, 
поступающего в сталеплавильное производство. 

Представляется целесообразным расширить список организаций 
по приему и переработке автомобильного амортизационного лома 
путем включения в этот процесс, прежде всего крупнейших металлур-
гических предприятий: например – Новолипецкого металлургического 
комбината (г. Липецк), комбината «Северсталь» (г. Череповец), метал-

                                                           
1 Шахватова С. А. Методы оценки качества и конкурентоспособности вторичных 
черных металлов // Качество. Инновации. Образование. 2008.–№10. –С. 35-37 
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лургических предприятий Челябинской и Свердловской областей за-
вода «Амурсталь» (г. Комсомольск на Амуре) и ряда других. 

Именно на металлургических заводах возможна качественная 
подготовка легковесного автомобильного металлолома путем повы-
шения его насыпной  плотности, а главное, освобождая его от вредных 
металлических примесей (прежде всего – меди)1 

Наиболее прогрессивной, инновационной технологией подготов-
ки легковесного металлолома является его переработка на роторных 
шнековых дробителях (шредерных установках).  Шредерное  дробле-
ние позволяет из низкокачественного, практически не востребованно-
го сырья получать высококачественный продукт, который без ограни-
чений может быть использован в сталеплавильном производстве в ка-
честве эквивалента дорогостоящего передельного чугуна.  

Как всякая инновационная технология, шредорное дробление 
является капиталоемким процессом. Стоимость установки шредерного 
дробления оценивается величиной порядка 600 млн.руб., а годовой 
объем переработки сырья при двухсменной работе – 120 тыс.тонн. 
Полная  загрузка такого оборудования, а следовательно, и минималь-
ная капиталоемкость продукта может быть обеспечена только на  
крупных  металлургических заводах, на которых наряду со старым ав-
томобильным ломом, ресурсы которого относительно невелики, ис-
пользуются и другие виды легковесного металлолома. В этом плане 
малые и даже средние организации «Вторчермет» попадают в разряд 
неконкурентоспособных. Кроме того, инвестиционные ресурсы и воз-
можности организаций  «Вторчермет» по внедрению прогрессивных 
технологий на несколько порядков ниже по сравнению с металлурги-
ческими компаниями. 

В соответствии с вышеизложенным представляется целесообраз-
ной реализация следующей схемы утилизации старого автомобильно-
го парка. 

Владелец автомобиля привозит старый автомобиль на пло-
щадку металлургического завода, бесплатно передает его для по-
следующей переработки, оформляет соответствующие докумен-
ты, которые направляет дилеру, выбирает в дилерском центре но-
вый автомобиль и оформляет договор покупки; 

Утилизационная компания  - металлургический завод оформля-
ет соответствующий документ на утилизацию  и направляет ав-
томобильный амортизационный лом по нулевой стоимости для пе-
реработки на     шредерной установке; 

Продукт шредерной  переработки-дробленный металлолом-
направляется в конверторное или электросталеплавильное произ-
водство.  

По своим качественным характеристикам (насыпная плот-
ность, содержание вредных примесей) дробленый металлом соот-

                                                           
1 Рубли из металлолома. Инновационный путь развития - основное направление 
экономического роста и повышения конкурентоспособности продукции 
ломоперерабатывающих предприятий // Российское предпринимательство. 2008. –
№ 1. –С. 59-62. 

http://elibrary.ru/item.asp?id=11161620
http://elibrary.ru/item.asp?id=11161620
http://elibrary.ru/item.asp?id=11161620
http://elibrary.ru/contents.asp?issueid=491679
http://elibrary.ru/contents.asp?issueid=491679&selid=11161620
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ветствует высококачественному вторичному металлургическому 
сырью по позициям ГОСТ 2787-75  «Металлы  черные вторичные», а 
именно, стальному лому и отходам №4 с коэффициентом техноло-
гической ценности  - 0,93. Это свидетельствует о том, что при вы-
плавке стали одна тонна дробленого продукта эквивалентна 930 кг 
передельного  чугуна. При оптовой цене (без НДС) чугуна 12 000 
руб./т технологическая ценность дробленого продукта  составит: 

                                               
                                                                                                            (1) 

                     

 

Поскольку транспортные расходы по доставке старого авто-
мобильного лома на металлургические предприятия несет владелиц 
старого автомобиля, то на долю металлургических предприятий 
приходятся только текущие расходы по переделу вторичного сырья 
на шредерной установке, которые при 100% загрузке ломоперера-
ботывающего оборудования составляют около 1000 руб/т дробле-
ного металлолома. 

 Следовательно, экономия на замене передельного чугуна на 
подготовленный соответствующим образом лом старых автомо-
билей определяется суммой порядка (11 000 – 1000)=10 000 руб/тн. 

С учетом того, что потенциальные ресурсы автомобильного 
лома по про грамме утилизации оцениваются величиной 500 тыс. 
тн суммарная экономия предприятий металлургического комплекса 
может быть приближена к уровню 

 
                                       (2) 

Таким образом, реализация программы утилизации старых авто-
мобилей в 2014–2015 г.г. несёт позитивный результат для всех участ-
ков этого процесса, а именно: 

 – для покупателей автомобилей скидка в зависимости от класса 
транспортного средства – 50-350 тыс.руб; 

– для предприятий автомобильной отрасли дополнительные 
продажи около 200 тыс. автомобилей (производство автомобилей); 

– для предприятий металлургического комплекса: экономия сы-
рьевых ресурсов на сумму около 5 млрд. руб.  

Особенно значимыми представляются возможные ожидаемые  
результаты данной отечественной программы  в условиях финансового 
кризиса, в условиях санкций со стороны стран Евросоюза и США, в 
условиях, когда на первое место выдвигается позиция сокращения 
расходов для всех участников  вышеобозначенного  экономического 
процесса.  
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