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На современном этапе развития россий-
ского общества, да и мирового сообщества 
в целом одним из приоритетных направле-
ний развития, несомненно, является обес-
печение безопасности дорожного движе-
ния. Анализ статистических данных даёт 
основания утверждать, что аварийность на 
автомобильном транспорте наносит огром-
ный материальный и моральный ущерб как 
обществу в целом, так и отдельным граж-
данам. И несмотря на снижение отдельных 
показателей аварийности (в 2013 году было 
зарегистрировано 28 249 нарушений Пра-
вил дорожного движения и эксплуатации 
транспортных средств, что на 3,8 % мень-
ше, чем в предыдущем году [4]), пробле-

ма качественного расследования дорож-
но-транспортных происшествий, повлекших 
серьезные последствия, является достаточ-
но актуальной в настоящее время. Одним 
из инструментов комплексного решения 
проблемы обеспечения безопасности до-
рожного движения как составной части за-
дач по обеспечению личной безопасности, 
решению демографических, социальных и 
экономических проблем, повышению каче-
ства жизни и содействию региональному 
развитию на современном этапе, является 
Федеральная целевая программа «Повы-
шение безопасности дорожного движения в 
2013-2020 годах» [1]. Однако, вместе с тем 
говорить о полном решении проблем в об-
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ласти обеспечения безопасности дорожно-
го движения пока преждевременно.

Анализ правоприменительной практики 
показывает, что одним из наиболее важных в 
доказательственном аспекте первоначаль-
ных следственных действий по уголовным 
делам о ДТП является осмотр места проис-
шествия, от качества производства которо-
го напрямую зависит успех расследования. 
Уровень полноты и детализации при фик-
сации материальной обстановки места ДТП 
определяет возможность дальнейшего про-
изводства необходимых экспертных иссле-
дований и вероятность получения категори-
ческого вывода на поставленный вопрос. 

Осмотр места ДТП характеризуется вы-
сокой сложностью: во-первых, ввиду необ-
ходимости его проведения в сжатые сроки 
(т.к. осмотр мест ДТП нередко проходит в 
условиях интенсивного автомобильного 
движения, где при быстро меняющейся об-
становке сложно сохранить в неизмененном 
виде картину происшествия), во-вторых, 
ввиду наличия достаточно большого количе-
ства следов на месте ДТП. 

В рассматриваемом аспекте, на наш 
взгляд, весьма перспективно внедрение 
технических средств, позволяющих автома-
тизировать некоторые процессы осмотра 
места происшествия при расследовании 
ДТП. Автоматизация процесса составления 
схемы ДТП, иных составляемых в резуль-
тате события ДТП документов позволит в 
достаточной степени разгрузить лицо осу-
ществляющее осмотр, а также снизить роль 
человеческого фактора при осмотре. Дру-
гим перспективным направлением является 
внедрение в практику фотограмметрических 
технологий и технологии 3-D сканирования. 

Адекватны ли возможности современных 
фотограмметрических технических средств 
требованиям практики? Вспомним исто-
рию вопроса. Термин «фотограмметрия» 
по явился в середине 20-х годов прошлого 
века и означает измерения по светозаписи, 
т.е. по фотоснимкам [3]. 

В органах внутренних дел фотограм-
метрия использовалась во второй поло-
вине прошлого века. Так, в конце 70-х го-
дов прошлого века при осмотрах мест ДТП 
применялся фотограмметрический метод 
съемки, который представлял собой «метод 

фотографирования в определенных про-
странственных условиях, что обеспечива-
ет использование полученных снимков для 
масштабной реконструкции участков мест-
ности или предметов с установлением объ-
ективных данных» [2]. Однако в 90-х годах 
прошлого столетия данный метод был прак-
тически забыт, в том числе и из-за его тру-
доемкости: в качестве негативов использо-
вались специальные стеклянные пластины, 
для работы с оборудованием рекомендо-
валось привлекать специалиста-фотограм-
метриста и т.п. [3]. 

Каково же современное состояние в дан-
ной области? Несколько десятилетий бурно-
го развития компьютерной техники открыли 
новые, недоступные ранее возможности по 
созданию специализированных технических 
средств.

Рассмотрим возможности современных 
технических решений в области фотограм-
метрии на примере аппаратно-программ-
ного комплекса «Ракурс». Данный комплекс 
предназначен для измерений на месте про-
исшествия и построения схем мест проис-
шествий по фотографиям. Область приме-
нения данного комплекса – фиксация мест 
дорожно-транспортных происшествий. 

Алгоритм съёмки включает последова-
тельное выполнение следующих действий:

выбор точки, с которой видны автомоби-
ли участников ДТП и объект привязки;

проведение съемки со стереобазой в на-
правлении каждого из участников ДТП;

проведение съемки в направлении объ-
екта привязки;

построение схемы.
Отметим, что использование фотограм-

метрической съёмки позволяет обеспечить:
– полноту и объективность, основанная 

на методе фиксации;
– скорость – фиксация окончена сразу 

же после фотографирования, а не после со-
ставления схемы;

– минимизация времени пребывания ин-
спекторов ДПС на проезжей части. 

Кроме этого неоспоримым преимуще-
ством данного комплекса выступает воз-
можность максимально точной фиксации 
всех повреждений на транспортных сред-
ствах, образовавшихся в результате ДТП. 
Все фотограмметрические измерения 



СРЕДНЕРУССКИЙ ВЕСТНИК ОБЩЕСТВЕННЫХ НАУК
81

ПОЛИТИКА И ПРАВО

осуществляются с помощью специализи-
рованного программного обеспечения в 
автоматическом режиме, что значительно 
облегчает работу пользователя. 

Кроме того, комплектные программные 
средства позволяют изготовить и распе-
чатать: схему места ДТП, справку о ДТП, 
протокол об административном право-
нарушении, определение о возбуждении 
административного производства и иные 
документы. Необходимо отметить, что каж-
дый комплекс «Ракурс» проходит поверку в 
учреждениях Федерального агентства по 
техническому регулированию и метрологии. 

Также одним из перспективных направ-
лений применения современных техниче-
ских средств фиксации при осмотре места 
ДТП, по нашему мнению, являются техноло-
гии лазерного 3-D сканирования. В настоя-
щее время технологии 3D сканирования с 
успехом применяются в различных сферах 
человеческой деятельности, имеется по-
ложительный экспериментальный опыт их 
использования в расследовании преступле-
ний, в том числе и связанных с нарушением 
правил дорожного движения. 

В качестве примера одного из имеющих-
ся на рынке комплектов 3-D сканирования 
можно привести комплекс Faro Focus 3D.

Данный программно-аппаратный ком-
плекс посредством осуществления трех-
мерного лазерного сканирования позволя-
ет фиксировать, такие последствия ДТП как: 
взаимное расположение автомобилей и по-
страдавших с привязкой к местности, сле-
ды торможения, осыпи грязи и битого стек-
ла, повреждения автомобилей, определять 
любые расстояния между объектами (авто-
мобилями, метками, зданиями, столбами 
освещения и т.п.) с точностью до 2 мм, опре-
делять взаимное расположение объектов, а 
также оценивать степень повреждения объ-
ектов.

Использование лазерного 3D сканера 
позволяет достоверно без ошибок создать 
схему ДТП, при необходимости создать 
трёхмерную модель места событий, много-
кратно использовать данные, которые пол-
ностью соответствуют реальным данным на 
момент фиксации.

Разработчиками рассматриваемого 
комплекса заявлено, что фальсификация 
данных при составлении схемы полностью 

исключена, т.к. схема и «облако точек» со-
храняются единым файлом, который нельзя 
изменить [5].

Последовательность действий при ис-
пользовании средств 3D фиксации места 
ДТП может быть представлена в виде следу-
ющего алгоритма:

 выгрузка частей изделия, их сборка, 
включение устройства; 

  установка сфер-маркеров;
  выход оборудования на рабочий режим 

(поиск «нулевой точки», активация лазера);
 начало, проведение и завершение ска-

нирования;
  перенос оборудования на следующую 

точку сканирования без демонтажа обору-
дования (в сборе);

  передача полученных цифровых сканов 
из памяти лазерного сканера в портативный 
компьютер типа «ноутбук», отключение ап-
паратуры, демонтаж изделия, помещение 
составных частей сфер-маркеров в транс-
портный контейнер. 

Бюджет рабочего времени, необходи-
мый для осуществления полного процесса 
сканирования места происшествия, в сред-
нем составляет 15 минут.

Временные параметры обработки ре-
зультатов сканирования на персональном 
компьютере с выводом формализованно-
го бланка схемы дорожно – транспортного 
происшествия посредством печатающего 
устройства (принтера) существенно варьи-
руются и зависят прежде всего от наличия 
у оператора опыта подготовки схем ДТП с 
использованием вышеуказанной компью-
терной программы. После формирования 
определенных навыков использования име-
ющегося инструментария для выполнения 
этой задачи требуется 5–7 минут [6].

Подводя итог вышеизложенному, сле-
дует отметить, что решение задачи по-
вышения эффективности осмотра места 
дорожно-транспортного происшествия в 
определенной степени будет зависеть от 
того найдут ли себя в будущем практики по 
расследованию ДТП инновационные техно-
логические решения или же по-прежнему 
главными инструментами правоохранителя 
при осмотре места ДТП останутся ручка и 
измерительная рулетка. 
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