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С давних пор Беларусь занимает доми�
нирующее положение на перекрестке

транспортных направлений, связывающих
народы Западной Европы с Евроазиатским
регионом, регионы Черноморского побе�
режья со странами Балтийского моря.
Выгодное геополитическое положение
республики и ее транспортный потенци�
ал способствуют развитию транзитных
возможностей. В свою очередь, развитие
транзитного потенциала способствует
увеличению прямых денежных поступле�
ний в виде оплаты транспортных и сопут�
ствующих услуг, которые получает тран�
зитная страна, прямые инвестиции в раз�
витие собственной транспортной инфра�
структуры, внедрение самых современ�
ных транспортных технологий, создание
новых рабочих мест, доходы от транзита в
бюджеты всех уровней.

Увеличение объемов международных
перевозок и транзита грузов по террито�
рии нашей республики является важным
фактором стабилизации и структурной пе�
рестройки экономики страны. Причем не�
обходимо учитывать, что международные
перевозки и транзит грузов являются од�
ним из наиболее эффективных видов экс�
порта транспортных услуг, а инвестиции в
данную сферу деятельности отличаются
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быстрой отдачей. В условиях зависимости
Республики Беларусь от конъюнктуры вне�
шних транспортных потоков особо актуаль�
ной становится проблема не ослабить
свои позиции на рынке международных пе�
ревозок товаров и грузов, в полной мере
реализовать свой потенциал, повысив
транзитную привлекательность.

Республику пересекают два междуна�
родных транспортных коридора: Критский
коридор II (Берлин – Варшава – Минск –
Москва – Нижний Новгород), Критский ко�
ридор IX (Хельсинки – Санкт�Петербург/
Москва – Киев – Кишинев) и его ответвле�
ние IX В (Калининград/Клайпеда – Вильнюс
– Минск – Киев – Кишинев). Транспортный
коридор IX соединяет Финляндию, Литву,
Россию, Беларусь, Украину, Молдову, Ру�
мынию, Болгарию и Грецию, пересекает
территорию республики с севера на юг.
Протяженность железнодорожных линий
транспортного коридора IX составляет: на�
правление Терюха – Гомель – Витебск –
Езерище – 489 км; направление Гудогай –
Молодечно – Минск – Жлобин – 372 км, из
которых электрифицировано 185 км.

Транспортный Общеевропейский кори�
дор II, соединяющий Германию, Польшу,
Беларусь и Россию, определен Европей�
ским союзом как высший приоритет сре�
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ди Критских коридоров в связи с важным
значением проходящих по нему торговых
потоков в сообщении Запад – Восток. В
пределах Республики Беларусь железно�
дорожная линия пролегает по направле�
нию Брест – Минск – Орша – Осиновка.
Она является двухпутной, полностью элек�
трифицированной и оснащенной устрой�
ствами автоматической блокировки, элек�
трической и диспетчерской централиза�
цией, допустимые скорости движения гру�
зовых поездов здесь составляют 80–90
км/ч, пассажирских – до 140 км/ч1.

Целенаправленная работа по разви�
тию транзитного потенциала в рамках
Комплексной программы обеспечения
эффективного использования транзитных
возможностей Республики Беларусь на

2006–2010 гг. (далее – Программа) позво�
лила создать условия для транзита, со�
поставимые с сопредельными государ�
ствами, и обеспечить за счет этого еже�
годный рост большинства объемных
(объем перевезенных грузов железнодо�
рожным транспортом, поездки автомоби�
лей и полеты иностранных воздушных су�
дов) и финансовых показателей, характе�
ризующих эффективность использования
транзитных возможностей республики.
Динамика доходов от транзита за 2006–
2010 гг. показана на рис. 2, из которого
видно, что общий доход от транзита со�
ставил 10 688 млн. долл. США, что на
15,8% выше прогнозного задания, предус�
мотренного Программой на этот период
(9233 млн. долл. США).

Рисунок 1 – Схема международных транспортных коридоров, пересекающих Республику
Беларусь
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Наибольший удельный вес в общем
объеме доходов от транзита занимают
доходы от услуг придорожного сервиса –
30%, выполнения транзитных полетов
иностранных воздушных судов – 2%; тран�
зита газа по магистральным трубопрово�
дам – 21%; транзита нефти по магистраль�
ным трубопроводам – 11%, доходы от ус�
луг по транзитным перевозкам железно�
дорожным транспортом составляют 24 %;
автомобильным – 11%.2

Республика Беларусь осуществляет
сотрудничество в сфере транспорта с ря�
дом межгосударственных организаций, в
том числе с Комитетом по внутреннему
транспорту Европейской экономической
комиссии ООН, Европейской конференци�
ей министров транспорта (ЕКМТ), Евра�
зийским экономическим сообществом
(ЕврАзЭС) и рядом других, при этом регу�
лирование взаимоотношений осуществля�
ется в соответствии с международными
договорами, а участие в них способству�
ет дальнейшему развитию интеграцион�
ных процессов.

ционное транспортное совещание госу�
дарств–участников СНГ, Межправитель�
ственный совет дорожников, Совет по же�
лезнодорожному транспорту Содруже�
ства, Совет по авиации и использованию
воздушного пространства, Совет по транс�
портной политике при Интеграционном
Комитете ЕврАзЭС и ряд других.

Организация международных автомо�
бильных перевозок осуществляется на ос�
нове двусторонних соглашений и многосто�
ронних международных соглашений. Мно�
госторонние международные соглашения
о международных перевозках реализуют�
ся в рамках ЕКМТ, которая является меж�
правительственной организацией, объеди�
няющей 44 европейских государства и
представляющей собой политический фо�
рум министров наземного транспорта. В
ЕКМТ приоритет отдается практическим
вопросам, в том числе по участию в систе�
ме многосторонних разрешений, дающих
право на осуществление международных
автомобильных перевозок по территории
всех государств–членов ЕКМТ на протяже�
нии всего года, что способствует повыше�
нию конкурентоспособности белорусских
перевозчиков на международном рынке
транспортных услуг, а также увеличению
поступлений в бюджет государства3.

Кроме того, сегодня Республикой Бе�
ларусь подписаны двусторонние соглаше�
ния о международном автомобильном со�
общении с 42 государствами Европы и
Азии. Министерство транспорта и комму�
никаций Республики Беларусь также осу�
ществляет обмен разрешениями на меж�
дународные автомобильные перевозки гру�
зов на паритетной основе и с теми госу�
дарствами, соглашения с которыми пока
готовятся к подписанию. Так, Республика
Беларусь обменивается разрешениями с
Великобританией, Грецией, Ирландией,
Испанией, Португалией и Черногорией.

Повышающиеся требования ряда ев�
ропейских стран к экологии и сохраннос�
ти автомобильных дорог стимулируют бе�
лорусских автоперевозчиков к обновле�
нию своего подвижного состава, что, в
свою очередь, позволяет Министерству
транспорта и коммуникаций Республики
Беларусь увеличивать удельный вес раз�
решений ЕКМТ, соответствующих требо�
ваниям автомобиля «Евро�5» (рис. 3).

 Рисунок 2 – Динамика доходов от
транзита в 2006–2010 гг.

Источник: Собственная разработка по
отчетным данным Минтранса Республи�
ки Беларусь

В рамках Содружества Независимых
Государств (СНГ) взаимоотношения стро�
ятся в соответствии с задачами, опреде�
ленными главами государств–участников
СНГ по формированию общего рынка
транспортных услуг, а также Стратегией
экономического развития СНГ на период
до 2020 г., Концепцией дальнейшего раз�
вития СНГ и Плана основных мероприя�
тий по ее реализации. Рабочими органа�
ми соответственно являются Координа�
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Рисунок 3 – Количество годовых разре�
шений EKMT, полученных Республикой

Беларусь в 2007–2011 гг.
Источник: Собственная разработка по

отчетным данным Минтранса Республи�
ки Беларусь

Так, если в 2007 г. в соответствии с сис�
темой квот и бонусов в ЕКМТ наша страна
получила 1188 разрешений ЕКМТ Евро�3,
то на 2011 г. получено 1550 разрешений
(из них 570 – Евро�3, 160 – Евро�4, 820 –
Евро�5). Количество увеличивается бла�
годаря росту удельного веса разрешений
для автомобилей, соответствующих более
строгим экологическим требованиям.4

В области воздушного транспорта Рес�
публика Беларусь участвует в деятельнос�
ти Международной организации граждан�
ской авиации (ИКАО), Межгосударственно�
го авиационного комитета (МАК) и Совета
по авиации и использованию воздушного
пространства СНГ. Так, специалисты МАК
проводят сертификацию воздушных судов,
авиационной техники и авиаремонтных
организаций республики, а также прини�
мают участие в расследовании авиацион�
ных происшествий, что позволяет предпри�
нимать эффективные профилактические
меры по поддержанию безопасности по�
летов на высоком уровне и защите интере�
сов белорусских авиаперевозчиков. Также
МАК оказывает помощь в решении вопро�
сов координации авиатранспортной дея�
тельности и использования воздушного
пространства в интересах гражданской
авиации Республики Беларусь5.

Активное участие в сотрудничестве с
международными организациями по воп�
росам железнодорожного транспорта осу�
ществляется посредством участия Бело�

русской железной дороги в Организации
сотрудничества железных дорог (ОСЖД).
Проводимая в ней работа направлена на
обеспечение согласованной транспорт�
ной политики, совершенствование между�
народных железнодорожных перевозок,
модернизацию инфраструктуры транс�
портных коридоров, определение условий
дальнейшего развития перевозок и увели�
чение по ним грузопотоков.

Международный союз автомобильного
транспорта (IRU) является международной
неправительственной организацией, зани�
мающейся вопросами организации и раз�
вития международных перевозок грузов и
пассажиров. Главной целью деятельности
IRU является защита и развитие во всех
странах национального и международного
автомобильного транспорта, защита инте�
ресов профессиональных транспортников
и облегчение их труда. Международная
федерация экспедиторских ассоциаций
(FIАТА) была основана как профессиональ�
ная ассоциация индустрии экспедиторов,
чтобы способствовать и защищать ее ин�
тересы во всем мире. В Республике Бела�
русь созданы Белорусская ассоциация
международных автомобильных перевоз�
чиков (БАМАП) и Ассоциация международ�
ных экспедиторов и логистики (БАМЭ), ко�
торые входят в состав IRU и FIATA.6

Однако, несмотря на принимаемые
меры, ряд вопросов остаются не решен�
ными в достаточной мере. Для обеспече�
ния транзитной привлекательности стра�
ны требуется постоянное совершенство�
вание нормативной правовой базы в связи
с необходимостью оптимизации функций
контрольных органов в автодорожных пун�
ктах пропуска через Государственную гра�
ницу Республики Беларусь, а также прове�
дения унификации нормативных правовых
актов, регламентирующих условия транзи�
та, с прогрессивными международными
нормами. Инфраструктура республики по
техническим, технологическим, организа�
ционным параметрам еще не в полной
мере соответствует аналогичным систе�
мам, созданным в ЕС. По всем транзит�
ным магистралям, в малых городах и на�
селенных пунктах недостаточно развита
сеть банковских терминалов.
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Существующая в республике логисти�
ческая система требует совершенствова�
ния. Несмотря на то, что в настоящее вре�
мя на белорусском рынке транспортно�
логистических услуг функционирует око�
ло 1300 юридических лиц и индивидуаль�
ных предпринимателей, комплекс транс�
портно�логистических услуг по доставке
грузов при международном сообщении,
предлагаемый ими потенциальным клиен�
там, всё ещё недостаточно широк. А сама
доля такого рода услуг в общем объёме
экспортных операций в Беларуси состав�
ляет около 12 %, что в 3 раза ниже сред�
немирового показателя. Сегодня оборот
только европейского рынка транспортно�
логистических услуг составляет более 600
млрд. евро. К 2020 г. эксперты консалтин�
говой компании McKinsey предсказывают
четырёхкратное увеличение объёмов ми�
ровой торговли, что повлечёт за собой
многократное увеличение спроса и на ло�
гистические услуги.

В 2009 г. Беларусь ухудшила свои по�
зиции по индексу логистики, согласно ко�
торому оценивается уровень развития
логистической отрасли. В рейтинге, со�
ставляемом по результатам исследова�
ний, проводимым Всемирным банком,
Беларусь по сравнению с 2007 г. передви�
нулась с 74 на 110 место. По показателю
«торговля через границу», который харак�
теризует уровень административных ба�
рьеров при проведении экспортно�импор�
тных операций, Беларусь в рейтинге Все�
мирного банка в 2009 г. переместилась с
134 на 129 место среди 183 стран. В 2010
году авторы исследования указали, что 10
стран, включая Беларусь, не вошли в Ин�
декс по причине недостаточности имею�
щейся информации.7

Международные эксперты считают, что
логистический потенциал нашей страны
использован лишь на 25–30 %. В целях
максимального использования географи�
ческого положения страны необходимо
превращение республики в крупный транс�
портно�логистический международный
центр с созданием конкурентных условий
проезда по ее территории.

Основными документами для проведе�
ния скоординированной политики по по�

вышению эффективности использования
транзитных возможностей являются Стра�
тегия развития транзитного потенциала
Республики Беларусь на 2011–2015 гг. и
Государственная программа развития
транзитного потенциала Республики Бе�
ларусь на 2011–2015 гг. Сегодня деятель�
ность ведется в четырех направлениях:
совершенствование законодательства,
реконструкция и модернизация транзит�
ной инфраструктуры, развитие междуна�
родного сотрудничества в области тран�
зита, расширение коммуникационных и
финансовых коридоров.8

Благоприятное географическое поло�
жение и уровень развития транспортной
инфраструктуры Беларуси, а также необ�
ходимость повышения эффективности
использования ее транзитного потенциа�
ла делают актуальным вопрос присоеди�
нения нашей страны к проекту России,
Казахстана и Китая по созданию транс�
континентального коридора «Западная
Европа – Западный Китай», общая протя�
женность которого составляет 8,4 тыс. км,
из них 2,2 тыс. км по территории России,
2,7 тыс. км – Казахстана, 3,4 тыс. км –
Китая. Прогнозируется, что новый марш�
рут позволит сократить доставку грузов из
Китая в Европу в 4,5 раза, а объемы пере�
возок по этому маршруту к 2020 г. достиг�
нут порядка 33 млн. тонн в год.9

Российские перевозчики и сегодня ак�
тивно используют территорию Республи�
ки Беларусь для транспортировки грузов
в Европу. В таблице представлена оценка
экономической эффективности для рос�
сийских перевозчиков использования
транзитного пути через Беларусь по срав�
нению с вариантом перевозки через Лат�
вию, Литву и морские порты России.

Как видно из таблицы, экономическая
эффективность для российских перевоз�
чиков заключается в уменьшении эксплу�
атационных расходов вследствие сокра�
щения расстояния перевозки, уменьше�
нии расходов на приобретение разреше�
ний на проезд по территории Латвии и
Литвы, экономии расходов за счет осво�
бождения от оплаты сборов за проезд по
дорогам общего пользования Беларуси,
сокращении потерь доходов в связи с со�
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кращением времени выполнения перево�
зок вследствие уменьшения простоя на
границе и времени доставки грузов и со�
ставляет в год более 126 млн. долл. США.
В расчете на 1 российского перевозчика
сумма полученного эффекта составляет
480 долл. США. Аналогичный расчет мож�
но провести и для перевозчиков Китая,
Казахстана и др. стран, осуществляющих
транзит через Беларусь, который докажет
преимущества этого пути.

Для дальнейшего развития транспор�
тно�логистической системы Республики
Беларусь предусмотрено:

– строительство современных регио�
нальных транспортно�логистических цен�
тров общего пользования и размещение
их в первую очередь в свободных эконо�
мических зонах (рис. 4);

Таблица

Экономическая эффективность использования транзитного пути через Беларусь
российскими перевозчиками (по итогам работы за 2010 г.)

Источник: Собственная разработка

– расширена компетенция местных
исполнительных и распорядительных ор�
ганов в предоставлении земельных учас�
тков, и сокращены сроки их предоставле�
ния;

– установлено общее правило предос�
тавления земельных участков на всей тер�
ритории Республики Беларусь – по ре�
зультатам аукционов;

– введен принцип одновременной про�
дажи недвижимого имущества, находяще�
гося в государственной собственности, и
права заключения договора аренды зе�
мельного участка, необходимого для об�
служивания недвижимости;

– упрощена процедура перехода права
на земельный участок при переходе пра�
ва на расположенное на нем капитальное
строение (здание, сооружение, включая
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незавершенное строительство, законсер�
вированное) к другому лицу;

– повышена персональная ответствен�
ность должностных лиц за волокиту,
необоснованный отказ в предоставлении
земельных участков;

– резиденты свободных экономических
зон освобождены от уплаты ввозных та�
моженных пошлин и налога на добавлен�
ную стоимость при ввозе товаров для соб�
ственного производства при условии экс�
порта готовой продукции за рубеж;

– при условии реализации инвестици�
онного проекта на сумму не менее 1 млн.
евро резиденты свободных экономичес�
ких зон имеют льготные условия по арен�
дной плате за земельные участки и осво�
бождаются от уплаты налога на недвижи�
мость и налога на приобретение автомо�

Рисунок 4 – Схема размещения логистических центров в Республике Беларусь

бильных транспортных средств, от обя�
занностей продажи иностранной валюты
на внутреннем валютном рынке;

– прибыль резидентов свободных эко�
номических зон, полученная от реализа�
ции товаров (работ, услуг) собственного
производства, освобождается от обложе�
ния налогом на прибыль в течение пяти
лет со дня ее объявления. По истечении
пяти лет резиденты свободных экономи�
ческих зон уплачивают налог на прибыль
по ставке, уменьшенной на 50% от став�
ки, установленной законодательством, но
не более 12%;

– специальный правовой режим по на�
логообложению для резидентов свобод�
ных экономических зон является неизмен�
ным до 31 марта 2015 г., а для резидентов
свободных экономических зон, зарегист�
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рированных до 1 апреля 2008 г., в течение
7 лет со дня регистрации.10

В Республике Беларусь принят и прини�
мается ряд законодательных актов, касаю�
щихся сферы международных перевозок.
Однако именно их количество и затрудняет
поиск необходимой информации. Предлага�
ется собрать все действующие акты по ви�
дам транспорта и издать своды законов по
перевозкам различными видами транспор�
та, в которых будут указаны необходимые
условия для их осуществления.

Для более качественного обслужива�
ния экспорта транспортных услуг следу�
ет перевести правовые нормы на основ�
ные иностранные языки и опубликовать в
средствах массовой информации, в част�
ности в сети Интернет.

Ключевым моментом для реализации
существующих программных документов
является совершенствование правовых
условий для развития логистики. С этой
целью необходимо разработать и утвер�
дить Закон Республики Беларусь «О логи�
стической деятельности». Целесообраз�
ным является также совершенствование
институциональной структуры для реали�
зации Программы развития логистической
системы Республики Беларусь на период
до 2015 г. и на перспективу.

Реализация названных предложений
позволит увеличить объемы транзитных
перевозок, укрепить имидж Республики
Беларусь как надежного партнера на рын�
ке международных перевозок.
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